
从前，车马很慢；如今，往来通达。“说走就走”

早已成为“身未动心已远”的最佳解决方案。四通

八达的交通路径、鹏程万里的便捷舒适，让古久期

待变幻出日新月异、折射出繁荣发达。

从海隅僻壤的交通“末梢”到接轨大杭州、融入

长三角的“桥头堡”，从“脚步丈量”到空高地铁联运

……20年来，我区交通运输业成绩斐然，居民出行

方式发生巨大变化，区域交通和对外交通实现从

“瓶颈制约”到“趋于优化”。2025公里长的公路路

网、110.15公里的快速路网、102.63公里长的轨道交

通……一个主干公路衔接有序、四通八达的综合交

通枢纽体系正加速形成，推动萧山交通形成大枢

纽、大通道，推动产业大发展，为萧山经济社会发展

提供了重要支撑和有力保障。

萧山交通发展 年 以大交通构建城市大格局

一条条穿梭城市大街小巷的公交车，交织成
了城市交通出行网络。20年间，萧山公交车型不
断迭代、线路不断延伸、功能愈发智能，继续穿行
于萧山各条交通要道上，始终保持着利民惠民的
初心，与城市交通的脉搏同频共振。2002年以
来，我区累计投入公共交通基础设施建设资金
270亿元，购置新能源公交车辆948辆，现有公交
线路161条，历年累计新辟优化公交线路365条，
总线路里程4001.5公里，日运营里程17.80万公
里。这不仅仅是一种数字的更迭变化，更是城市
公共交通发展一个有力的指向标。

俞渭成感叹：“‘1918’完成之后，为村村通公
路创造了条件，村级道路通了之后，我们马上实
现了村村通公交，把公交也延伸到老百姓家门
口。”家住浦阳谢家村的谢龙国回忆，曾经从浦阳
到萧山城区，需要到集镇上去坐车，坐公交需要1
个多小时，去杭州城区，需要换至少两班公车，一
趟也需要花费2个多小时。20年间，公交站修到
了村口，去杭州也不需要换乘，公共出行的方式
也有了多种选择。“现在我们从村里去杭州，更多
选择坐公交到地铁站，然后坐地铁去杭州。”

随着近年来，我区加快推进“融杭一体化”，大
力推行“公交优先”战略，区交通运输局大力发展
区域公交一体化，聚焦运输主业，寻求发展新突

破。“乘坐地铁方便、快捷，乘客有自由选择最合适
的出行方式。”谈及当下公共交通的发展，区交通
运输局有着清晰且明确的认识，和地铁打好“配
合”，打通各大交通枢纽接驳的“最后一公里”。

随着如今区域地铁线网的补充完善，我区继
续构建以地铁为轴心，区域“公交+地铁”的线网框
架，在城市主要住宅区构建一步到达地铁、景区、
商贸区的出行条件，通过老线优化和新线开辟，实
现“公交比地铁更灵活”，固化地面公交客流。

另外，在路线车次安排上，结合市场客流实
际需求，我区对线路进行科学规划，针对平峰、高
峰对运营线路班次进行了灵活调整。随着杭州
南站启用，建立了公交运营调度指挥中心，进一

步提升了火车南站区域跨线支援、运力互补等应
急响应能力，确保节假日客流高峰期运力顺畅。

而随着公共交通出行不断升级，车辆小型
化、高端化、定制化也成为大势所趋。“现在，我们
针对公交主要从配置、车型上入手，并且向更高
水平的定制化服务调整。”据上述负责人介绍。

前不久，萧山区公共自行车第十期项目正式
开工，新建10个点位，更新投入3500辆自行车。

作为绿色低碳出行的代表，小红车自 2010
年投入运营以来，广受市民喜爱。

在前期工作中，区交投集团走访多个小区，
探访民需，将九期服务点主要设置在地铁口、公
交站及住宅小区、商贸区等周边，进一步优化了
新改建小区周边居民的出行体验，实现了公共自
行车与公交、地铁的无缝接驳。

据悉，公共自行车交通系统自 2010 年 9 月
开始运营以来，由20 个服务点，1000 辆自行车
发展到如今设有服务点 708 处，内含15 个乡镇
平台，全区下放公共自行车 32037 辆。随着公
共自行车 交通系统的不断推进，公共自行车的租
用量与日 俱增，启用至今总租用量已达 1.32 亿
辆次，年均租用量达到1520.64万次，月均租用量
达到 126.72 万人次左右，最高日租用量已达 5.6
万余辆次。
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从水泥路到沥青路、从地面通行到高架连贯，03省道
东复线在历史的长河中不断发展、前进。2002年，新建的
03省道萧山东复线主线长达35公里，成为当时我区最长的
一级公路；2009年，03省道东复线北伸6.9公里，直接红十
五线，打通我区东部、南部交通瓶颈；2017年，这条道路再
度南延，直抵杭州中环，将萧山最南端并入杭州快速路网
圈。

见微而知著，一叶而知秋。03省道东复线不仅记录着
公路交通硬件的提升历史，也折射出萧山交通路网二十年
来整体面貌的发展变化，成为萧山路网建设发展的一个缩
影。

2002年3月，我区正式打响“1918”道路建设两年大会
战，投资38亿元，新建、拓宽、延伸市心路北伸等18条市政
道路及03省道东复线等19条公路工程，共建设170公里公
路和61公里市区道路，全力建设从萧山城区到各镇街的

“40分钟快速交通圈”。
时任区交通局长的俞渭成回忆，当时，作为全国经济强

区的萧山，正处于“工业冲千亿”的关键时期，然而交通环境
却相对滞后，双向两车道的二级道路只占到所有道路的
34%，特别是江东工业区一带，由于道路不通，导致了许多
优质项目难以引入。

而正是有了这一次大规模的交通路网建设，真正意义
上使我区原本相对分散的交通线逐渐串联成网，萧山城区
和杭州主城区、江东工业区、临浦、瓜沥等副城区交通路网
实现有机联系。

2009年，我区继续对交通路网进行“大手术”，启动
“12881”工程（“一桥两隧八纵八横一环线”），新建、改建道
路273公里，逐步形成“城乡贯通、区间快速、主次分明、东
网加密”的交通道路网络体系，促进了萧山经济的可持续发
展。

2017年，“22688”交通大会战全面铺开。建设萧山国
际机场三期、杭州南站“两大交通枢纽”，打通杭州城市组团
环线、杭州都市经济圈高速公路环线“两大城市环线”，完善
地铁5号线、6号线、7号线、1号线三期、机场轨道快线。杭
绍城际线“六条轨道线网”，打造时代大道、风情大道、通城
大道、03省道东复线、红十五线、萧山机场东路、彩虹快速
路、杭甬高速抬升“八条城市快速路”，提升博奥路、南三路、
03省道改扩建、滨江一路。滨江二路、新城路、新街大道、
义大路东伸“八条框架性主干路”。

从“1918”到“12881”再到“22688”，一代代交通人拼搏
奋进，推动萧山公路建设从数量少、等级低、路况差到如今
连线成网四通八达，从没有高架路到高架纵横百里，从只有
一条轨道交通到实现轨道路网主城区覆盖。“20年前，从萧
山南片到杭州主城区，需要足足两个小时，如今，却只需要
半小时，不论是地铁还是公路，都可以实现杭城直达。”区交
通运输局相关负责人表示。

截至目前，我区快速路、地铁运营总里程占全市比重达
22%、20%。公路通车里程较2002年增长2倍，公路密度
增长3.3倍，全市占比由10.5%提升至12%，高速公路公里
数较2002年增长1倍，成为杭州拥江发展、都市圈建设的
重要枢纽。萧山国际机场旅客吞吐量、货邮吞吐量最高突
破4000万人次、90万吨，较2002年增长9倍，分别位居全
国第10、第5位，入列全球最繁忙机场，成为浙江大湾区建
设、长三角一体化发展的重要节点。以枢纽、轨道、城市环
线、快速路、主干路构成的“五位一体”综合立体交通网络基
本成型，形成与杭州主城区一体化“半小时交通圈”，助力推
进共同富裕。

错落有致的灌木丛、五彩缤纷的花海、江南
底蕴的人文小品……每当车辆行驶在萧山，就像
进入了一条条“畅、安、舒、美”的风景线、人文线、
富民线。一条条纵横交错的“四好农村路”和“美
丽公路”蜿蜒舒展，从主干道一直延伸到乡村沃
野，交汇成四通八达的公路网络，与一幅幅田园
风光图景融为一体。

作为重要的惠民工程，2018年我启动“四好
农村路”三年建设行动，第二年启动“美丽公路”
行动，将自然生态、风土人情、传统文化融入农村
公路和干线公路规划、设计、建设，使得道路与沿
线周边面貌、田园风光充分融合，全力打造“高颜
值、高品质、高人气”的公路。

“‘四好农村路’和‘美丽公路’是相融贯通
的，目标都是让萧山公路成为萧山绿色发展的主
动脉，用‘美丽公路’带动城市‘美丽经济’，为萧
山美丽大花园建设增光添彩。”区交通运输局相
关负责人说。

截至目前，我区20个镇街（场）的1026条村

级道路完成“四好农村路”建设，合计里程达
1080.4公里，建设村级农村物流服务点290个，
建设美丽经济交通走廊308公里（精品线45公
里），全面改善了我区农村道路通行状况；完成 27
条公路和 11 个入城口的美丽公路建设、33 条主
要公路路域环境整治和其他9条与工程建设同步
实施的美丽公路建设任务。

焕然一新的大泥线，目力之所及之处景观小

品连绵起伏，麦冬、黄山栾树等植被错落有致，厂
区、村落与道路环境融为一体；益农镇龙殿村，修
好后的“四好农村路”上货车来往不断，种植大户
们忙着将自家地里采收的水生植物打包、装车，
依托便捷的路网对外运输；戴村镇戴尖线，将沿
线的仙女湖、石牛山森林公园、亿年火山、国家登
山游步道、滑翔伞基地等旅游景点串联起来，成
为带动当地发展的主动脉……

路通则业兴，业兴则民富。如今在萧山，一
条条美丽的农村公路、干线公路连线成网，

串联起“山海林田湖、城镇乡村景”，赋予当
地经济发展新动能，培育经济增长新空间，打通

“绿水青山就是金山银山”转化通道，助推乡村产
业经济深化转型升级。

今后，区交通运输局将继续做好“四好农村
路”和“美丽公路”的建设和运营，以“公路+景观”
的独具韵味、别样精彩的路域形象迎接亚运盛
会，助力萧山“美丽大花园”建设，为萧山城市形
象和魅力的提升贡献交通力量。

打通交通“众脉络” 搭建发展“快车道”
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交通大会战
搭建城市交通体系的“四梁八柱”

“四好农村路”“美丽公路” 铺就大众出行“幸福路”

做优公共交通出行 聚力提升城乡通勤效能

萧山国际机场建成投运

打响“1918”道路大会战

“1918”交通
大会战收官

萧山区与杭州市主城区
实现“公交一体化”

开展“12881”工程 11月，地铁1号线开通，
萧山进入“地铁时代”

11月，地铁2号线开通

“22688”交通大会战建设

7月，新杭州南站建成投运

9月，萧山国际机场三期建成投运

“22688”交通大会战圆满收官

交通工作面向千家万户，关乎各行各业。“人便于行、货畅其流、服务群众、奉献社会”是萧山交通人的职责所在和重大使命。新的征

程，我区将继续完善交通基础设施网络，加快交通运输业转型升级，持续提升全球连通水平和辐射能级，不断增强国际门户功能，向国际性

综合交通枢纽城市迈进。
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